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Leitfaden Parken am Bahnhof - B+R-/P+R-Anlagen im Land Brandenburg

1 Anlass und Ziel

Im Land Brandenburg werden mithilfe von Fordermitteln des Landes, der Landkreise
und kommunaler Eigenmittel zahlreiche Radabstellanlagen (Bike+Ride-Anlagen; kurz:
B+R) sowie Park+Ride-Anlagen (kurz: P+R) an den Zugangsstellen zum Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) errichtet. Ziel ist es, Fahrgdsten einen attraktiven Zugang
zum SPNV zu ermdglichen.

Im Jahr 2010 lieR das damalige Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft den
Bedarf an B+R sowie P+R untersuchen. Im Ergebnis wurde 2011 der ,Leitfaden Parken
am Bahnhof - Abstellen von Fahrrad und Auto leicht gemacht im Land Brandenburg”
herausgegeben, der seither den Landesbehorden, Landkreisen sowie Kommunen bei
der Planung und Ausgestaltung von B+R- und P+R-Anlagen zur Information und Un-
terstlitzung dient.

Die Verkehrsprognose 2030 der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH (im Wei-
teren als VBB abgekiirzt) fur die Lander Berlin und Brandenburg (Stand 2019) prog-
nostiziert insbesondere auf den pendlerstarken Korridoren nach Berlin einen weiteren
Anstieg der Fahrgastzahlen. Damit wird auch im Vorlauf zu den Bahnhofen eine stei-
gende Nachfrage an B+R- sowie P+R-Stellpldatzen einhergehen. Aufgrund dieser veran-
derten Rahmenbedingungen wurde die Bedarfsermittlung 2011 aktualisiert sowie
Trends und Innovationen fir die zukiinftige Entwicklung von B+R/P+R bewertet.

Das vorliegende Dokument 16st den Leitfaden von 2011 ab. Es beinhaltet aktualisierte
Bedarfsermittlungen und Gestaltungsrichtlinien fir B+R-/P+R-Anlagen sowie Hinweise
zu weiteren baulichen und gestalterischen MaRnahmen und zur Bewirtschaftung der
Anlagen.
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Leitfaden Parken am Bahnhof - B+R-/P+R-Anlagen im Land Brandenburg

2 Ermittlung der Stellplatze B+R und P+R

2.1 Grundlagen der Bedarfsermittlung

Der Stellplatzbedarf hdangt von einer Reihe standortspezifischer Faktoren ab, die an
jedem Bahnhofsstandort unterschiedlich gewichtet sind und sich in der Regel iberla-
gern:

e Nahverkehrsstruktur und Pendleraufkommen,

e  SPNV-Angebotsstruktur (v.a. hdaufige Direktverbindungen nach Berlin),

e Ubrige OPNV-Angebotsstruktur (Anbindung und Verkniipfung mit Bus- und
StraRenbahnverkehr),

e lokale und regionale Einbindung in das StraRenverkehrsnetz,

e Anbindung an das lokale Radwegesystem, Radfahrkultur in den Stadten und
Gemeinden,

e Bedienung im Fernverkehr.

Eine fundierte Bedarfsermittlung ist nur moglich, wenn die Bahnhofsstandorte diffe-
renziert betrachtet werden. Die Ermittlung erfolgt anhand des nachfolgenden Sche-
mas:

Schema Bedarfsermittlung fir B+R-/P+R-Stellplatze

I IST-Potenzial I

+ Ausbaureserve

B+R: +40%
P+R: +20% bzw. +40%

* Trendfaktor Gesamtbedarf

B+R: Rader in optimalen =
A Stellplitze 2030
B+R: Rader in nicht P+R: Autos auf klassifizierten
optimalen Anlagen und P+R-Platzen

Wildparker

P+R: Autos auf sonstigen,
Stellplatzen

IST-Bestand:
B+R: Anzahl bestehender
optimaler Stellplatze

P+R: Anzahl bestehender
klassifizierter P+R-Platze

Baubedarf Stellpldatze 2030

Schema Bedarfsberechnung B+R-/P+R-Stellplditze

IST-Bedarf
=|ST-Bestand

Die jeweiligen konkreten Methoden zur Bedarfsberechnung fiir B+R- bzw. P+R-Stell-
platze sind auf den folgenden Seiten dargestellt; eine Vorlage fiir die Bedarfsermitt-
lung findet sich im Anhang.

Beispielfotos fiir verschiedene Anlagetypen und Fahrradparker finden sich im Kapitel
3 sowie im Anhang.
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2.2 Konkrete Bedarfsermittlung an den Bahnstationen

Die Bedarfsermittlung erfolgt in mehreren Schritten und beriicksichtigt die beste-
hende Auslastung, das vorhandene Angebot an qualitativ guten Stellplatzanlagen,
eine Ausbaureserve sowie einen Trendfaktor, der mehrere Aspekte der zukiinftigen
Stationsentwicklung umfasst.

Zeitpunkt der Bedarfsermittlung

Fiir eine aussagekraftige Bedarfsermittlung sollten die Bestandswerte der jeweili-
gen Station an mehreren Tagen und bei moglichst gleichen Rahmenbedingungen er-
mittelt werden, um konsistente und valide Daten zur Auslastung der B+R- sowie P+R-
Stellplatzanlagen zu erhalten:

e Werktag: vorrangig Montag bis Donnerstag an Schultagen,

e trockene Witterung,

e nach dem morgendlichen Schiiler- und Pendlerverkehr, aber noch

e vor dem erneut einsetzenden Schilerverkehr am frithen Nachmittag.

Der jeweils hochste ermittelte Auslastungswert der B+R- bzw. P+R-Stellplatze ist fur
die Bedarfsberechnung anzusetzen.

Freitage, Tage vor Feiertagen und auch Zahlungen wahrend der Schulferien eignen
sich nicht fur eine aussagekraftige Bestandsermittlung.

Mindestens einmal sollte auch die Nachtabstellung von Fahrradern (besonders in ge-
sicherten Anlagen) geprift und ggf. in der Bedarfsberechnung beriicksichtigt werden.

Qualitat und Lage der Stellplatze

Optimale B+R-Stellplatze sind grundsatzlich Giberdacht, verfiigen liber einen Bligeltyp
mit AnschlieBmoglichkeit des Fahrradrahmens und haben eine glinstige Lage zum
Bahnhofszugang. Vorderradhalter (sogenannte ,Felgenkiller®) sind nicht optimal, auch
wenn eine Uberdachung der Stellpldtze vorhanden ist.

Fahrradparker tiberdacht nicht iiberdacht
Vorderradhalter (,Felgenkiller) nicht optimal nicht optimal
Anlehnbiigel (mit Knieholm) optimal nicht optimal
Hoch-Tief-Einsteller optimal nicht optimal
Doppelstockparker optimal nicht optimal

Definition optimaler und nicht optimaler Stellplctze - Beispielbilder der Fahrradparker im Anhang

Wichtig fiir die Akzeptanz einer Radabstellanlage ist neben ihrer Ausstattung auch die
Lage. Je Anlagentyp gibt es verschiedene Richtwerte fir die Entfernungen, die der
Nutzer zum Bahnsteigzugang liberwinden muss. Mit zunehmender Entfernung sinkt
die Bereitschaft, das Fahrrad in der Anlage abzustellen; vielmehr wird versucht, einen
geeigneten Stellplatz in Bahnsteignahe zu finden - in der Regel wird das Fahrrad dann
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,wild“ abgestellt (freistehend neben dem Bahnhofseingang, an Lampenmasten, an Ein-
zaunungen u.v.m.). B+R wird nur erfolgreich angenommen, wenn die Wege zum Bahn-
hofszugang kurz sind - als Faustregel konnen folgende maximale Entfernungen an-
gesetzt werden:

e max. 20m bei nicht iiberdachten Anlagen,
e max. 50m bei Uberdachten Anlagen,
e max. 100m bei Uberdachen Anlagen und mit gesichertem Zugang.

Befindet sich eine B+R-Anlage aulRerhalb dieser Richtwerte, sollen die bei der Zahlung
ermittelten Werte als nicht optimale Stellpldtze in die Bedarfsberechnung eingehen
(auch wenn die Anlage aufgrund der Ausstattung als optimal anzusehen ware).

Als optimale P+R-Platze werden alle Stellplatze gewertet, die mit einem P+R-Schild
gekennzeichnet sind oder als solche explizit angelegt sind. ,Sonstige“ Stellplatze be-
finden sich im Umfeld der Bahnstationen in der Regel an bestehenden StraRen oder
auf nahen (unbefestigten) Freiflichen. Es zdhlen aber auch alle Stellplatze dazu, die
einen direkten raumlichen oder baulichen Bezug zur Bahnstation haben, augenschein-
lich weit uberwiegend durch Pendler genutzt werden und die nicht explizit als ,P+R®
ausgewiesen sind (auch groRere Parkhaduser in oder unmittelbar an Bahnhofen).

Ausbaureserve und Trendfaktor

Die Ausbaureserve bildet zusammen mit allen nicht auf optimalen B+R- bzw. klassi-
fizierten P+R-Platzen abgestellten Radern bzw. Pkw das IST-Potenzial eines Standor-
tes. Die bisher anzusetzende Ausbaureserve von 40% wird grundsatzlich beibehalten,
jedoch bei P+R ggf. differenziert:

B+R: Fiir die Bedarfsberechnung von B+R-Anlagen wird stets eine Ausbaureserve von
40% angesetzt.

P+R: Fiir die Bedarfsberechnung von P+R-Anlagen wird unterstellt, dass bei einem for-
cierten Ausbau von B+R ein Teil der bisherigen Pkw-Nutzer auf das Fahrrad umsteigt
bzw. der Fahrgastzuwachs vorrangig B+R nutzt. Daher gilt fiir die Bedarfsberechnung:

e Ist am Bahnhof die Anzahl der abgestellten Fahrrader hoher als die Anzahl
der abgestellten Pkw, handelt es sich um einen ,fahrradaffinen® Bahnhof. Fiir
den P+R-Bedarf wird eine Ausbaureserve von 20% angesetzt.

e In allen anderen Fallen gilt auch fir P+R die Ausbaureserve von 40%.

Die prognostizierte prozentuale Anderung der Reisendenzahlen (2030 zu 2018) im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) geht als Trendfaktor in die Bedarfsermittlung
ein. Bahnstationen mit geplanter wesentlicher Verbesserung des Fernverkehrsange-
botes (zusatzlich zum SPNV) wurden darin ebenfalls beriicksichtigt (Erhéhung des
Prognosewertes 2030 um 15%). Der Trendfaktor fir die Bedarfsberechnung kann fur
jede Bahnstation von der Kompetenzstelle Bahnhof des VBB oder vom Landesamt fir
Bauen und Verkehr (LBV) bezogen werden (Kontaktdaten auf Seite 21).
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Bedarfsberechnung Neubau B+R

Schritt 1: Zahlung der Rader in nicht optimalen Anlagen sowie ,wild abgestellt®
Schritt 2: Hinzurechnung der Ausbaureserve von 40% (Faktor 1,4)

Schritt 3: Hinzurechnung der gezdhlten Rader in optimalen Abstellanlagen
Schritt 4: Multiplikation mit dem Trendfaktor

Schritt 5: Abzug der bislang realisierten Stellpldtze in optimalen Abstellanlagen

Beispielrechnung Bedarf B+R-Stellplatze

Zahlung Rader in Hinzurechnung Multiplikation mit

. V it Neubaubedarf
nicht optimalen Stell- d Alelljzurechnung‘mv gezéhlter Rader individuellem Trendfaktor AZZlJt?Wl'):Larngt—g?I:géltezr;er optimaler
platzen und Wildparker ler Ausbaureserve (40%) in optimalen Anlagen (Abfrage beim VBB) P P B+R-Stellplitze
16 +12 =28 28x1,4=39,2 40 +16 =56 56 x 1,27 =71,12 72-18=54 54
Beispielrechnung gemanR Grafik Ergebnisse immer aufrunden
T T T T LT | (o Xnenootmn e L8
] TH, | 1'1 T”' le, T” TUL /JFH TI% H Vorderradhalter (,Felgenkiller”) X x
i = i 4 o e i nal o
1 | Anlehnbtigel
I LI TITIUTTIE T I T g v X
”””””””” s Hoch-Tief-Einsteller / {7e
Uberdachte B+R-Anlage (18 Stellplatze) ‘/
X

E Doppelstockparker

| _L —f—  —fe— —fr—

Lo L L L L L
E »%\ I I ‘|| iT‘ Il’]\ T iT‘ TIT ? |T‘ { iITY] | llT 'lt dL Réder im weiteren Bahnhofsumfeld mitzéhlen,
{ Ti T‘ T i | E T Ti T k-l’ T Ti T T' | ‘T‘ | i T 1 T wenn erkennbar durch Pendler genutzt.
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Bedarfsberechnung Neubau P+R

Schritt 1;

Schritt 2:

Schritt 3:

Schritt 4:

Schritt 5:

Schritt 6:

Zahlung der Pkw auf ,sonstigen Stellplatzen®

- Mehr Rader als Pkw abgestellt: 20%
- Mehr Pkw als Rader abgestellt: 40%

Multiplikation mit dem Trendfaktor

Beispielrechnung Bedarf P+R-Stellplatze

Zahlung Pkw auf
sonstigen
Stellpldatzen

13+1+3=17

Beispielrechnung gemaR Grafik

Ermittlung der
Ausbaureserve:
Mehr Rader als Pkw: 20%

Hinzurechnung
der ermittelten
Ausbaureserve

Hinzurechnung
gezadhlter Pkw auf
klassifizierten

Multiplikation mit indi-
viduellem Trendfaktor
(Abfrage beim VBB)

Abzug der bislang realisierten klassifizierten P+R-Platze

Abzug bislang
realisierter

klassifizierter

Ermittlung der Ausbaureserve (Zdahlung abgestellter Rader und Pkw):

Hinzurechnung der ermittelten Ausbaureserve (Faktor 1,2 oder 1,4)

Hinzurechnung der gezahlten Pkw auf klassifizierten P+R-Platzen

Neubaubedarf
klassifizierter
P+R-Stellplatze

27

Nicht mitgezahit werden:
Behindertenstellplatze
Lade-Stellplatze

E Carsharing-Stellplatze
> Kurzzeit-Stellplatze
Anlieger-Parkplatze

Mehr Pkw als Réder: 40% (20% oder 40%) P+R-Platzen P+R-Platze
Beispiel: Er wurden mehr
abgestellte Rader als
geparkte Pkw gezahlt. 17 x 1,2 = 20,4 21+ 27 =48 48 x 1,27 = 60,96 61-34=27
20% Ergebnisse immer aufrunden
—_— — — — I | @
$ m 'm | : : m o
64 |SEEEEEE B8 @ BES =
| ] | i { ! ! ! — I |
P+R-Anlage (34 Stellplatze) o | @
= o2 5
g [all=l=11 [=] | | [=} E
v sssy sy ssE mE g |
= i
= £
BESS 8 @BEE § 8 @ 8@ | -
m
| R I
Sonstiger (unbefestigter) Parkplatz ' ‘ @
. | !
| [ ;

&
@@

Wohnweg

—(E-{m-{m)-

Pkw im weiteren
Bahnhofsumfeld mitzihlen,
wenn erkennbar durch

Pendler genutzt.
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3 Gestaltung von Stellplatzanlagen

3.1 B+R-Anlagen

Die zuwendungsfdahigen Bauausgaben je Stellplatz fir B+R-Anlagen sind der jeweils
gultigen Richtlinie OPNV-Invest des Landes Brandenburgs zu entnehmen. Die nachfol-
gend ausgewiesenen Werte beziehen sich auf die Fassung von 2020 (weitere Informa-
tionen dazu siehe Kapitel 6).

Um den unterschiedlichen Anspriichen hinsichtlich Platzbedarfes, Sicherheit, Witte-
rungsschutz und Serviceumfang bei B+R-Anlagen gerecht zu werden, wurden fol-
gende Anlagetypen definiert:

Zuwendungs-
. fahige Bau- MaRgebliche
Baubeschreibung ausgaben je | Kostenfaktoren
Stellplatz
» Bodenbefestigung mit Beton- oder
Natursteinpflaster

» Anlehnbiigel mit Knieholm oder &

Radabstellplatz 9 1.100 € AnlagengroRe

Einzel- bzw. Hoch-Tief-Einsteller
» Doppelstock-Parker
« Uberdachung mit seitlicher Auskragung

(Stellplatzanzahl)

Radabstellplatz
in Sammel-

» Umzdunung der Abstellanlage
abschlieRbar (Sammelschloss)

1.550 €

AnlagengrolRe

: . . Dach-
schlieRanlage |. Schliisselausgabe / Chipkarte / PIN konfiguration
« Radabstellplatz mit kompletter
Emhausundg d I Konstruktions-
* Seitenwdnde transparent oder teilweise inzi
Fahrradbox nicht transparent P 1.800 € prinzip
« abschlieRbar (Einzelschliissel) AnlagengroRe
 Schlisselausgabe / Chipkarte / PIN
 eigenstdandige bauliche Serviceeinrich-
tung fur Fahrradnutzer
« ein- bis mehrgeschossige Anlage
» Neubau oder Integration in Bahnhofs-
Radabstellplatz | gebiude / Nebengebiude Funktions-
in Fahrradpark- |, Fahrradabstellanlagen i.d.R. gesichert 3.000 € umfang
haus/ oder bewacht
Radstation Baukonstruktion

« Kombination mit Fahrradreparatur/
Fahrradverkauf oder -verleih moglich

» ganz oder teilweise abschlieRbar
e Chipkarte / PIN

Ubersicht B+R-Anlagetypen
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Bau- und Gestaltungsempfehlungen fiir B+R-Anlagen

B+R-Anlagen sollten grundsatzlich tiberdacht sein (ein seitlicher Witterungsschutz ist
bei ausreichendem Dachiiberstand nicht erforderlich).

B+R-Anlagen werden nur erfolgreich angenommen, wenn die Wege zum Bahnhofszu-
gang kurz sind - siehe ,Qualitdat und Lage der Stellplatze“ auf Seite 5 f.

Viele Pendler wollen auch ihr hochwertiges Rad oder E-Bike am Bahnhof abstellen oder
das Fahrrad lber Nacht am Bahnhof stehen lassen. Dazu ist jedoch eine sichere Ab-
stellung zu gewadhrleisten, die durch SammelschlieRanlagen, Fahrradboxen und Fahr-
radparkhdausern (mit Zugangssystem und/oder videouiberwacht) erfolgen kann. Vor-
geschlagen werden mindestens 50% sichere Abstellpldtze ab einer Anlagengrofe
von 36 Radern. An Bahnhoéfen mit hohem Stellplatzbedarf sind mehrgeschossige bau-
liche Losungen erforderlich, um den Flachenverbrauch zu reduzieren und Zugangs-
wege kurz zu halten (in verdichteten innerstdadtischen Lagen ist dies meist ab 500
B+R-Pldtzen der Fall). Sichere Anlagen erfordern jedoch eine permanente Betreuung
des Betreibers hinsichtlich Vermarktung, Sauberkeit und Instandhaltung. Die Nutzung
von bestehenden Empfangsgebdauden oder Nebengebduden fir solche Sammel-
schlieRanlagen ist dabei vorrangig zu priifen.

Fahrradboxen sollten nur im Einzelfall zur Anwendung kommen, da diese einen hohen
Flachenverbrauch haben, sehr kostenaufwendig bei Bau und Instandhaltung sind und
meist auch stadtgestalterische Defizite aufweisen; bei entsprechendem Bedarf nach
gesicherten Abstellanlagen sollen SammelschlieRanlagen oder Fahrradparkhduser mit
Zugangssicherung errichtet werden.

Fahrradparkhduser konnen kostenglinstig auch durch Umwandlung von Pkw-Park-
decks (z.B. in Parkhdusern) errichtet werden; Beispiel Potsdam Hbf.

Eine Lademoglichkeit fiir E-Bikes ist in der Regel fiir tagliche Pendler am Bahnhof nicht
erforderlich, da die Elektro-Akkus bzw. Batterien fiir die An- und Abfahrt zum Bahnhof
ausreichend Ladekapazitat aufweisen.

Standorte mit hohem Stellplatzbedarf sollten mit Doppelstock-Parkern ausgeriistet
werden.

Bei Knotenbahnhofen oder Stationen mit mehreren Zugangen sind dezentrale Losun-
gen erforderlich.

In den gesicherten Abstellbereichen der groReren SammelschlieRanlagen und Fahr-
radparkhauser ist ein ausreichendes Platzangebot fiir Sonderrader (Lastenrader, Be-
hindertenfahrrader, Kinderanhanger) sowie E-Scooter zu planen.
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Beispiele im Land Brandenburg Weitere Beispielfotos im Anhang

Radabstellplatz

Bad Belzig

Radabstellplatz in SammelschlieRanlage

- 1
- ey M~
& [+ i L EE

Doberlug-Kirchhain Falkenberg/Elster

B+R-Box Wandlitzsee Fahrradparkhaus Oranienburg
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Beispiele fiir Fahrradparker Weitere Beispielfotos im Anhang

Anlehnbiigel mit Knieholm (am Knieholm kann Anlehnbiigel mit Knieholm (in einer modularen,
der Fahrradrahmen angeschlossen werden) vielfach gebauten Anlage in Schleswig-Holstein)

Hoch-Tief-Einsteller einseitig Hoch-Tief-Einsteller beidseitig (Nutzung von bei-
(Nutzung nur von einer Seite moglich) den Seiten moglich; hohe Flachenausnutzung!)

—

Doppelstockparker einseitig (Nutzung nur von ei- Doppelstockparker beidseitig (Nutzung von bei-
ner Seite moglich; hohe Flachenausnutzung!) den Seiten méglich; hochste Flachenausnutzung!)
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3.2 P+R-Anlagen

Die zuwendungsfahigen Bauausgaben je Stellplatz fiir P+R-Anlagen sind der jeweils
gultigen Richtlinie OPNV-Invest des Landes Brandenburgs zu entnehmen. Die nachfol-

gend ausgewiesenen Werte beziehen sich auf die Fassung von 2020.

Bei P+R-Anlagen erfolgte eine Differenzierung in erster Linie nach Platzbedarf und

ErschlieBung:

Zuwendungs-
. fahige Bau- MaRgebliche
Baubeschreibung ausgaben je | Kostenfaktoren
Stellplatz
) « Befestigung mit Asphalt, Beton- oder AnlagengroBe
befestigter Natursteinpflaster Entwasserung
Stellplatz: stra- ) 5.400 €
Renbegleitend |° 1€ nach Beschaffung des Baugrundes Art der
mit versickerungsfiahigem Pflaster Befestigung
» Befestigung mit Asphalt, Beton- oder )
befestigter Natursteinpflaster AnlagengréRe
Stellplatz: « je nach Beschaffung des Baugrundes Entwdsserung
. . ) b 5.400 €
eigene mit versickerungsfiahigem Pflaster Art der
ErschlieBung |, yom iibrigen StraBennetz unabhingige Befestigung
ErschlieRung
» zwei- bis mehrgeschossiges Ingenieur- .
Parkdeck / bauwerk oder Gebadude Anlagengrofe
P::kh:fls « In der Regel mit Zugangs- /Auslas- 10.800 € Baukonstruktion
tungskontrolle, Uberwachung und Ent-
. Baugrund
geltpflicht
» Befestigung mit Asphalt, Beton- oder
- Naturstel_npflaster (ebene Oberflache) wie oben: Entwéisserung
Behinderten- » Regelbreite 3,00 m 5.400 € Art d
stellplatz . i bzw. re der
p nah am Bahnsteigzugang und neben 10.;8/0 c Befestigung

ebenerdig befestigten Zugangsberei-
chen

Ubersicht P+R-Anlagetypen
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Bau- und Gestaltungsempfehlungen fiir P+R-Anlagen

An Bahnhofen mit hohem Stellplatzbedarf sind mehrgeschossige bauliche Losungen
erforderlich, um den Flachenverbrauch zu reduzieren und Zugangswege kurz zu hal-
ten (in verdichteten innerstadtischen Lagen ist dies meist ab 200 Pkw-Stellpldtzen der
Fall).

Die Zufahrt zu den P+R-Anlagen sind im umliegenden StraRenraum gut zu beschil-
dern, bei groReren Anlagen mit liberregionalem Einzugsbereich auch von den umlie-
genden BundesstraBRen und Autobahnen.

Eine Lademaoglichkeit fir Elektroautos ist in der Regel fir tagliche Pendler am Bahnhof
nicht erforderlich, da die Elektro-Akkus bzw. Batterien fiir die An- und Abfahrt zum
Bahnhof ausreichend Ladekapazitat aufweisen.

Bei Knotenbahnhofen oder Stationen mit mehreren Zugangen sind dezentrale Losun-
gen erforderlich.

Zur Forderung innovativer Mobilititsangebote kdnnen privilegierte, zugangsnahe
Pkw-Stellplatze nur fur Elektro-Pkw ausgewiesen werden.

Grundlage fiir die Privilegierung von Elektrofahrzeugen bildet das Elektromobilitats-
gesetz (EmoG). Demnach sind fiir elektrisch betriebene Fahrzeuge (reine Batterieelekt-
rofahrzeuge, Hybridelektrofahrzeuge oder Brennstoffzellenfahrzeuge) Bevorrechti-
gungen moglich (§3 Abs.4 EmoQG):

e fir das Parken auf offentlichen StraRen oder Wegen,

e bei der Nutzung von fir besondere Zwecke bestimmten 6ffentlichen StraRen
oder Wegen oder Teilen von diesen,

e durch das Zulassen von Ausnahmen von Zufahrtbeschrankungen oder Durch-
fahrtverboten sowie

e im Hinblick auf das Erheben von Gebihren fir das Parken auf o6ffentlichen
StraRen oder Wegen.

Voraussetzung fir die Inanspruchnahme von Bevorrechtigungen ist nach §4 EmoG
allerdings eine deutliche sichtbare Kennzeichnung des Fahrzeugs (sogenanntes E-
Kennzeichen). Es besteht zwar keine Kennzeichnungspflicht, jedoch kdnnen nicht ge-
kennzeichnete Fahrzeuge nicht von den Bevorrechtigungen profitieren.

Die Privilegierung von Stellpldatzen fir Carsharing-Anbieter ist ebenfalls moglich und
im Carsharing-Gesetz (CsgG) verankert.
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Beispiele im Land Brandenburg Weitere Beispielfotos im Anhang

Befestigter Stellplatz: straRenbegleitend

Falkensee Wildau

Befestigter Stellplatz: eigene ErschlieRung

Luckenwalde Ludwigsfelde-Struveshof

Parkdeck / Parkhaus

Parkdeck Bernau bei Berlin Parkhaus Werder (Havel)
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4 Weitere bauliche und gestalterische MaRnahmen

Anbindung

Eine kurze und eindeutige Anbindung vom librigen 6ffentlichen StraBenraum verbes-
sert die Benutzbarkeit und reduziert Baukosten. B+R-Anlagen sowie Frauen- und Be-
hindertenstellpldtze sollen dabei besonders gut einsehbar sein und in einem ausge-
wogenen Verhaltnis zur Gesamtanlage stehen. Die Filhrung des Radfahrers soll unge-
fahrdet und sicher aus dem StraRenraum bzw. von Radwegen an ZufiihrungsstraRen
bis zur B+R-Anlage erfolgen; hierbei sind die Wege der ubrigen Verkehrsteilnehmer
insbesondere der FuRganger zu beachten.

Von den Stellplatzanlagen sind direkte und ausgebaute FuRwege zum Bahnsteigzu-
gang sowie zum Zugang des Bahnhofsgebdudes herzustellen.

Beleuchtung

Die Stellplatze sind gemadR den technischen Regelwerken im StraRenbau zu beleuch-
ten. Um Betriebskosten zu sparen, sollen Moglichkeiten der Nachtabschaltung oder
reduzierter Beleuchtung im Einzelfall geprift werden. B+R-Anlagen kdnnen je nach
Dachkonstruktion eine integrierte Beleuchtung erhalten. Bei transparenten Uberdach-
ungen der B+R-Anlagen soll die umgebende Stralen- oder Platzbeleuchtung eine aus-
reichende Ausleuchtung der Stellplatze sicherstellen.

Information

An den (liber)regionalen wie auch ortlichen ZufahrtsstraRen zum Bahnhof sollen eine
Wegweisung zum Bahnhof und eine Ausweisung des B+R/P+R-Platzes erfolgen. Dies
kann im Rahmen der amtlichen Beschilderung geschehen. Beispiele:

Berlin Y LN

4\ Oranienburg 10km

Velten S Bahnhof >
é Lowenberg 30km

Berlin 20km  [(56) =) Bahnhof >

Dariiber hinaus kdénnen innerorts Informationsstelen mit Darstellung der Zugziele,
Takt und der Angebote am Bahnhof in Form von Piktogrammen zum Einsatz kommen.
Diese sollten an den HauptverkehrsstraBen in Bahnhofsnahe und den Zufahrten zu
den Bahnhofen stehen und dienen weniger der Wegweisung, sondern vielmehr der
,Bewusstseinsbildung” beim Autofahrer, dass es einen guten Bahnanschluss gibt und
genug Stellplatzangebote vorhanden sind. Die Kompetenzstelle Bahnhof des VBB kann
die Kommunen bei der verbundweiten Vereinheitlichung des Layouts unterstitzen.
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In Sachsen-Anhalt wird ein solches einheitliches Konzept bereits umgesetzt, siehe
nachfolgende Fotos. Eine Stele kostete etwa 3.000 €, zuziglich Tiefbau (standortab-
hangig).

Sicherheit

An Bahnhofsstandorten mit erheblichem Gefahrdungs- und Konfliktpotenzial kann die
Videolberwachung sinnvoll sein. Hier sind jedoch die Datenschutzvorschriften zur
Uberwachung von 6ffentlichen Anlagen zu beachten. Zielfiihrender ist es meist, die
Stellplatzanlagen gut in den Stadtraum zu integrieren und parallel eine Revitalisierung
der Bahnhofsgebdaude (Nutzung als Wohn- und Arbeitsstandort, Serviceleistungen) zu
erreichen.

Bei groReren Investitionsvorhaben fiir Verkniipfungs- und Umsteigeanlagen mit zu-
wendungsfahigen Ausgaben ab 200.000 € kann die Durchfiihrung eines Verkehrssi-
cherheitsaudits notwendig sein, wenn Anhaltspunkte fiir dessen Notwendigkeit be-
stehen.

Gesetze / Normen / Richtlinien

Die nachfolgende Auflistung hat nur informativen Charakter und kann nicht als ab-
schlieRender rechtlicher Rahmen fiir Bau und Planung von B+R-/ bzw. P+R-Anlagen
dienen. Ggf. weitere Anforderungen sind im Planungs- und Umsetzungsprozess zu
beachten.

Brandenburgische Bauordnung (BbgBO)

e Genehmigungsfreie Vorhaben - § 61 Absatz 1 Punkt 15a: Baugenehmigungs-
frei sind Fahrradabstellanlagen mit einer Flache bis zu 30 Quadratmeter.

DIN-Normen

e DIN 79008 - Stationare Fahrradparksysteme
(hervorgegangen aus der Technischen Richtlinie TR 6102-0911 des ADFC:
,Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen®)

FGSV - Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen

e FGSV 239 - Hinweise zum Fahrradparken
e FGSV 240 - Hinweise zu Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R)
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5 Bewirtschaftung von Abstellanlagen

Schon bei der Planung ist auf einen effizienten und kostengiinstigen Betrieb der Ab-
stellanlagen zu achten. Auch hier ist es ratsam, dass sich die Vorhabentrager mit den
Erfahrungen in anderen Kommunen vertraut machen, um maogliche Fehler nicht zu
wiederholen. Abstellanlagen miissen nicht kostenlos angeboten werden. Bei guter An-
lagenqualitdt und -sicherheit kdnnen an Bahnhofen mit hohem Stellplatzbedarf Nut-
zungsentgelte erhoben und damit laufende Kosten refinanziert werden.

Die Bewirtschaftung von B+R-Abstellanlagen, also die Abstellung gegen Entgelt, wird
im Land Brandenburg bislang selten praktiziert. Neben dem kostenpflichtigen Fahr-
radparkhaus im Potsdamer Hauptbahnhof mit 557 Stellplatzen, gibt es noch Radbo-
xen in den Fahrradparkhdusern von Bernau und Oranienburg sowie Einzelboxen bzw.
kleinere SammelschlieRanlagen an einigen wenigen Bahnhofen.

Die Zahlungsbereitschaft fiir ein entgeltpflichtiges Abstellen von Fahrradern diirfte
dann vorhanden sein, wenn sie mit einem eindeutigen Mehrwert gegeniber dem
freien Abstellen verbunden ist. Aus Erfahrung bei Radstationen in anderen Bundeslan-
dern besteht dieser Mehrwert in der erhdhten Sicherheit (AbschlieRbarkeit, Bewa-
chung), der Stellplatzgarantie in Bahnsteigndhe (bei hoher Gesamtnachfrage und
knappen Platzressourcen) oder in der Kombination mit weiteren Dienstleistungen
(Pflege- und Reparaturservice, WC, Kiosk).

Es sollte in jedem Falle Gberlegt werden, ob eine entgeltliche Bewirtschaftung sinnvoll
ist. Grundsatzlich sollen die Abstellanlagen am Bahnhof den Bahnnutzern zugutekom-
men.

P+R-Stellplatze sollten von der Bewirtschaftung nicht ausgenommen werden, wenn
die Stadte und Kommunen in den Innenstadten und Bahnhofsumfeld eine Parkraum-
bewirtschaftung durchfiihren.

Die Bewirtschaftung von Abstellanlagen ist nicht forderschadlich, solange die Einnah-
men lediglich die Betriebskosten decken und keine Gewinnerzielungsabsicht besteht.

Empfehlungen fiir die Bewirtschaftung von Anlagen

Entgelte kdnnen bei geférderten Anlagen bis zur Hohe der jahrlichen laufenden Kos-
ten sowie zur Refinanzierung der Eigenanteile erhoben werden; es diirfen jedoch
keine Gewinne mit dem Anlagenbetrieb erzielt werden (sollte dies angestrebt werden,
muss auf eine 6ffentliche Forderung in der Regel verzichtet werden).

Fahrradparkhdauser konnen nicht kostendeckend betrieben werden. Zusatzliche Ein-
nahmen lassen sich durch die Vermietung von Teilflaichen an Raddienstleister (Repa-
ratur, Verkauf, Fahrradverleih) erzielen; diese konnen im Gegenzug Aufgaben des An-
lagenbetreibers wie z.B. die Uberwachung der Abstellanlagen iibernehmen oder den
Pendlern zusatzliche Leistungen anbieten (z.B. Fahrradpflege).
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Die Hohe der Entgelte fiir gesichertes Radabstellen sollte glinstiger als die Parkgebiih-
ren fir Pkw sein.

Die Bewirtschaftung von P+R-Stellpldtzen ist grundsatzlich dort umzusetzen, wo ho-
her P+R-Bedarf und innerortlicher Parkdruck herrscht. Dazu muss jedoch der umlie-
gende Ortsbereich einer Parkraumbewirtschaftung unterliegen oder das Parken nur
fir Anwohner zugelassen sein. Wildes Parken von Pkw und Radern sollte ordnungs-
rechtlich zuriickgedrangt werden, sofern geniligend attraktive und optimale Stell-
platze vorhanden sind.

Nutzer von Zeitkarten des OPNV (Monats- und Jahreskarten) sollten mit einem Rabatt
auf die Abstellentgelte bevorzugt werden. Als Zugangsmedium zu den gesicherten
Anlagen sollte die VBB-fahrCard dienen.

Bei gefdrderten und nicht bewirtschafteten P+R-Pldtzen, die aufgrund der Stadtstruk-
tur und des Umfeldes nicht nur durch Bahnreisende genutzt werden, sollte eine Zu-
gangsberechtigung durchgesetzt werden; dies kann durch die Ausgabe von Parkaus-
weisen durch die Kommune gegen Vorlage eines OPNV-Tickets (in der Regel eine Zeit-
karte) oder ein Zugangssystem mit ldentifizierung einer OPNV-Zeitkarte (z.B. VBB-
fahrcard) erfolgen.

Fiir die Bahnstationen im Umfeld des BER sind spezifische Losungen zu entwickeln,
die eine UibermadRige Belegung der P+R-Platze durch Flugreisende oder Beschaftigte
verhindern; im Rahmen einer regionalen Strategie zur Parkraumbewirtschaftung kon-
nen separate bewirtschaftete Flachen oder enge Zeitbeschrankungen der Stellplatz-
nutzung ausgewiesen werden.
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6 Zuwendungen / Férderung

Land Brandenburg

Die im Kapitel 3 dargestellten zuwendungsfahigen Bauausgaben je Stellplatz sind Net-
tokosten ohne Mehrwertsteuer. Fiur Vorhabentrager ohne Vorsteuerabzugsberechti-
gung (z.B. Kommunen) gehort die Mehrwertsteuer zu den zuwendungsfahigen Kos-
ten. Gefordert werden kann die Planung als Pauschale bis zu 15% der zuwendungsfa-
higen Baukosten sowie der Grunderwerb (max. 50% der zuwendungsfahigen Kosten
fuir Grunderwerb und Grunderwerbsnebenkosten). Zu beriicksichtigen ist, dass der
Neu- und Ausbau von B+R-/P+R-Stellplatzen oft im Zusammenhang mit der komplet-
ten Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes, also auch inklusive der Anlage von Bushal-
testellen, Vorplatzen, Zufahrtsstralen sowie Taxi- und Kurzzeitparkpldtzen erfolgt.

Grundvoraussetzung fiir eine landesseitige Forderung von B+R-/P+R- Anlagen ist die
Ausweisung der MaRnahme im Nahverkehrsplan des jeweiligen Landkreises oder der
kreisfreien Stadt. Vor Planungsbeginn kdnnen Antragsgesprache (ggf. per Telefon)
mit dem Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV) als Bewilligungsbehorde gefiihrt wer-
den.

Vom VBB ist eine Stellungnahme zum Stellplatzbedarf einzuholen, die auf Grundlage
von einzureichenden Unterlagen (siehe Anhang) erteilt wird. Durch den ,Fachaus-
schuss fiir Verkehr, Umsteigeanlagen und Verkniipfung“ (FAV) sollte sowie durch den
VBB muss die Vorplanung/Planung positiv bewertet sein, wenn eine Forderung der
Anlage erfolgen soll. Gleichermalen gibt der FAV auch Empfehlungen, die zur gene-
rellen Forderfahigkeit fihren bzw. die verkehrlichen Verbesserungseffekte steigern
konnten. Die Stellungnahmen des FAV und des VBB sind mit den Antragsunterlagen
der Bewilligungsbehorde vorzulegen.

Fur die Investitionsforderung ist das LBV die zustdndige Bewilligungsbehorde. In
Grundsatzfragen beraten auch die jeweiligen Fachreferate des Ministeriums fir Infra-
struktur und Landesplanung (MIL).

Landkreise

Erganzend zu den Férdermitteln des Landes konnen auch Férdermittel der Landkreise
in Anspruch genommen werden. Die meisten Landkreise im Land Brandenburg haben
eigene Forderprogramme mit entsprechenden Richtlinien. Mittel der Landkreise kon-
nen dann kumulativ zu Landesmitteln eingesetzt werden und den kommunalen Eigen-
anteil reduzieren. Die jeweiligen Stellen und Ansprechpartner bei den Landkreisen
kdonnen bei der Kompetenzstelle Bahnhof des VBB erfragt werden (Kontaktdaten im
Anhang).

Ortsansassige Behorden und Unternehmen

Seitens der Kommunen sollte auch geprift werden, ob sich ortsansdssige Behorden
oder Unternehmen an der Mitfinanzierung von B+R-Anlagen beteiligen konnen. Mog-
lichkeiten der Finanzierung ergeben sich bei Zuschiissen zu den Baukosten (einmalig
zur Reduzierung des kommunales Eigenanteils), der Bewirtschaftung (durch jahrliche
Zahlungen) oder einer Kombination aus beidem.
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7 Anhang

Kontaktdaten

Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV)

Dezernat 22

Lindenallee 51
15366 Hoppegarten

Telefon: (03342) 4266-2210 (Frau Kopitzki)
Telefon: (03342) 4266-2205 (Frau Xylander)

E-Mail:  LBV-oepnv-Eisenbahn@LBV.brandenburg.de
Internet: Ibv.brandenburg.de

Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung (MIL)

Referat 42: Forderangelegenheiten, Binnenschifffahrt, Logistik

Henning-von-Tresckow-Stralke 2-8
14467 Potsdam

Telefon: (0331) 866-8261 (Herr Tamm-Blechschmidt)
Fax: (0331) 866-8368

E-Mail:  poststelle@mil.brandenburg.de
Internet: mil.brandenburg.de

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH (VBB)

Kompetenzstelle Bahnhof

Hardenbergplatz 2
10623 Berlin

Ab Oktober 2020:
Stralauer Platz 29
10243 Berlin

Telefon: (030) 254 14 275 (Herr Kramer)
Fax: (030) 254 14 315

E-Mail: kompetenzstelle-bahnhof@vbb.de
Internet: vbb.de/ksb
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Vorlage Bedarfsermittlung / einzureichende Unterlagen

Bitte reichen Sie fiir eine Stellungnahme durch den VBB zum Vorhaben fiir jede For-
dermaRnahme / jeden Bahnhof eine eigene Bedarfsermittlung sowie erganzende Fo-
tos und Informationen ein. Sie kdnnen dazu gerne die Vorlage auf der nachsten Seite
verwenden: ausdrucken, ausfiillen und eingescannt per E-Mail mit den ergdanzenden
Unterlagen an die Kompetenzstelle Bahnhof des VBB senden.

Einzureichende Unterlagen fir die Stellungnahme:

1. Bedarfsermittlung gemalR Vorlage auf nachster Seite.

2. Ubersichtsplan des Bahnhofs/Bahnhofsumfeldes mit Markierungen:
bestehende Anlagen / geplante Anlagen / ggf. Verortung der Fotos.

3. Fotos der bestehenden Anlagen.

4. Fotos des Bahnhofsumfeldes, aus denen die weitere Parksituation
(Wildparker, sonstige Autostellpldtze etc.) hervorgeht.

5. Informationen zur Planung
(ggf. auch zur Gesamtplanung, Bahnhofsumfeldplanung etc.).

6. Nachweis der Ausweisung der MaRnahme im Nahverkehrsplan.

7. Optional: eigene Bevolkerungs- bzw. kommunale Entwicklungsprognosen
inkl. Nachweis der Quelle (bspw. INSEK).

Die Bedarfsermittlung ist wie im Kapitel 2.2 ab Seite 5 angegeben durchzufihren.

Grafiken mit Beispielrechnungen finden sich auf Seite 7 und 8.

Beispielfotos finden sich im Kapitel 3 und auf Seite 24.
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Bedarfsermittlung
fur Bahnhof:

zeile | Bike+Ride

1 Summe aller abgestellten Rader in nicht optimalen Stellplatzen

2 Hinzurechnung der Ausbaureserve (x1,4) x 1,4 =

3 Hinzurechnung gezihlter Rader in optimalen Anlagen + =

4 | Multiplikation mit Trendfaktor (Abfrage je Bahnhof beim VBB) | x =

5 | Abzug bislang realisierter/bestehender optimaler Stellpldtze -

6 Neubaubedarf optimaler Stellplatze =

zeile | Park+Ride

7 | Summe aller abgestellten Pkw auf sonstigen Stellplatzen

Ermittlung der Ausbaureserve: Ist die Summe der Zdhlungen
aus den Zeilen 1 und 3 groRer als die der Zeilen 7 und 10?

JA / NEIN

9 Hinzurechnung der Ausbaureserve (wenn JA x1,2 sonst x1,4) X =

10 | Hinzurechnung gezahlter Pkw auf P+R-Stellplatzen + =

11 | Multiplikation mit Trendfaktor (Abfrage je Bahnhof beim VBB) | x =

12 | Abzug bislang realisierter/bestehender P+R-Stellpladtze -

13 | Neubaubedarf P+R Stellplatze =

Datum der Zdahlungen / Sonstige Anmerkungen

Ansprechpartner in der Kommune / Kontaktdaten

*zu Zeile 8: Entscheidend ist, ob am Bahnhof mehr Réder oder mehr Pkw abgestellt sind. Bei mehr Fahr-
rddern ist eine Ausbaureserve von 20%, bei mehr Pkw von 40% anzusetzen.
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Beispiele zu Anlagetypen und Stellplatzen

B+R: optimale Stellplatze B+R: nicht optimale Stellplitze aufgrund fehlen-
am Bahnhof Falkenberg / Elster der Uberdachung am Bahnhof Dallgow-Déberitz

Wildparker P+R: klassifizierte P+R-Stellplatze
am Bahnhof Werder (Havel) am Bahnhof Bad Belzig

P+R: sonstige Stellplatze P+R: weitere von Pendlern genutzte Stellplitze
am Bahnhof Brandenburg Hbf im Bahnhofsumfeld Zeuthen
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